Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu: Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 7. &ast’

1. Zdovodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliiania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuzitie financnych prostriedkov)

Opera¢ny program Integrovana infrastruktara (OPII) predstavuje jeden z klIiCovych nastrojov
na implementaciu politiky stdrznosti EU v podmienkach SR v obdobi 2014 — 2020.
Jeho globalnym cielom je podpora trvalo udrzatel'nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia, a to okrem iného i prostrednictvom
rozvoja verejnej osobnej dopravy. Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s., (ZSSK) patri
k rozhodujicim subjektom na dopravnom trhu SR, ktory poskytuje sluzby verejnej osobnej
dopravy na zelezni¢nej drahe. Spolo¢nost’ v dnesnej podobe pdsobi na dopravnom trhu pitnasty
rok. ZSSK je vramci OPII priamo urcend ako prijimatel’ narodnych projektov pre oblast’
Zelezni¢nej osobnej dopravy. Jej zakladatelom a stopercentnym vlastnikom je Slovenska
republika. Prava S$tatu ako akcionara ZSSK vykonava Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky. ZSSK ako narodny dopravca zabezpecCuje v rozhodujucej miere
dopravnu obsluhu Gzemia SR vo verejnom zaujme, a to na zaklade Zmluvy o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme (ZoDSVZ).

Vecnym zameranim predmetného projektu je zlepSenie dopravnej obsluZnosti primarne na
izemi Bratislavského, Nitrianskeho, Trnavského, Tren&ianskeho, Zilinského a pre pripad
nepripravenosti rekonstrukcie Zelezni¢ného uzla Zilina (elektrické napajanie trolejového
vedenia trate ¢. 120 striedavym napdtim 25 kV/50 Hz) do doby jej ukoncenia aj na tizemi
Banskobystrického kraja.

Projektom sa realizuje obnova jestvujuceho parku mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobne;j
dopravy obstaranim novych vlakovych jednotiek — 4 ks elektrickych poschodovych jednotiek
(dalej aj ,,EPJ®), ktoré budu vyuzivané v primestskej, v regiondlnej a v medziregionalnej
zelezni¢nej doprave menovanych samospravnych krajov Slovenska. Novoobstarané vozidla
napomdzu zvysit’ kvalitu a rozsah pontikanych sluZieb na usekoch Zelezni¢nych trati: Bratislava
— Kuty, Bratislava — Nové Zamky, Bratislava — Zilina a z dovodu potrieb riadenia prevadzky,
obratovania a udrzby na tratovom useku Galanta — Trnava, Kuaty — Bteclav a pre pripad
nepripravenosti zelezniénej trate ZSR ¢&. 120 Zelezni¢ného uzla Zilina aj na trati Palarikovo —
Banské4 Bystrica (do doby ukonéenia rekonstrukcie Zelezni¢ného uzla Zilina — elektrického
napdjania trolejového vedenia trate €. 120 striedavym napétim 25 kV/50 Hz).



Nové Sest’clankové poschodové jednotky v dotknutom tizemi nahradia 8 ks HKV radu 240,
ktoré st v prevadzke viac ako 50 rokov a tiez zastarané, opotrebované a technicky
nevyhovujlce vozne radu B v pocte 30 ks, radu Bee v pocte 5 ks a radu BDs v pocte 5 ks, ktoré
budu vyradené z prevadzky. Zanedbany interiér osobnych voziiov nezodpoveda rasticim
narokom cestujucej verejnosti z hl'adiska komfortu a kultiry cestovania. Pre udrzanie vysokej
miery spolahlivosti Zelezniénej dopravy je nevyhnutné, aby boli predmetné ZKV vyradené
z majetku ZSSK.

Nové vlakové jednotky budii mat’ rozchod 1435 mm a maximalnu prevadzkova rychlost’
160 km/hod. na napdjacich systémoch 25 kV/50 Hz, budt nizkopodlazné a prisposobené na
prepravu imobilnych cestujucich, ich kapacita bude minimalne 530 miest na sedenie v druhej
triede a minimalne 32 miest na sedenie v prvej triede. Vybavené budu klimatizaciou, WiFi,
modernym informaénym systémom (vizudlny/akusticky), systémom pocitania cestujlcich,
kamerovym systémom (vonkaj$i/vnttorny) atd. Nové jednotky budii umoziiovat’ prepravu
minimélne 15 ks bicyklov, koc¢ikov a nadrozmernych batozin. Zodpovedat’ budu platnym
normam UIC, EN, STN, nariadeniam TSI a ndrodnym predpisom.

Vzhl'adom na to, ze predmetny projekt rieSi nevyhovujici stav kolajovych vozidiel pre
zelezni¢nl osobnu dopravu a problém ponuky kvalitnej, komfortnej, bezpecnej a ekologickej
prepravy po zeleznici, bude svojim podielom prispievat’ k naplneniu globalneho ciel’a OPIIL.

Vo vidzbe na charakter projektu a priamo uréeného prijimatel'a projektu sa nebude vyhlasovat
vyzva na predkladanie Ziadosti o poskytnutie NFP. Riadiaci organ pre OPII vyzve Ziadatel'a na
predlozenie narodného projektu pisomnou formou prostrednictvom vyzvania alebo
zverejnenim vyzvania na svojom webovom sidle.

2. PrisluSnost’ narodného projektu k relevantnej Casti operatného programu
Prioritna os PO1 — Zelezni¢na infraitruktira (TEN-T CORE)
a obnova mobilnych prostriedkov

Investi¢na priorita IP 7iii — Vyvoj a modernizacia komplexnych,
interoperabilnych Zelezni¢nych systémov vysokej
kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku
Specificky ciel SC 1.3 — Zvy3enie atraktivity a kvality sluzieb
zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov

Miesto realizacie projektu (na urovni | Bratislavsky, Nitriansky, Trnavsky, Trenciansky,
kraja) Zilinsky kraj a pripad nepripravenosti rekonstrukcie
zelezni¢ného uzla Zilina (elektrického napajania
trolejového vedenia trate ¢. 120 striedavym napitim
25 kV/50 Hz, do doby jej ukoncenia) aj
Banskobystricky kraj

Identifikacia hlavnych ciel'ovych Siroka verejnost’

skupin (ak relevantné)




3. Prijimatel! ndrodného projektu

Dovod urc€enia prijimatel’a
narodného projektu’

Realizatorom (a prijimatel'om) dané¢ho projektu je
ZSSK, ktord je dominantnym poskytovatelom
zelezniCnej osobnej dopravy na  Slovensku.
V sucasnosti prevadzkuje na zéklade ZoDSVZ
priblizne 96 % prepravnych vykonov Zelezni¢nej
osobnej dopravy v SR. Scielom neustaleho
skvalitiovania ponuky verejnej osobnej dopravy
azvySovania zaujmu cestujicich o prepravu po
zeleznici  ZSSK  realizuje v zmysle svojej
aktualizovanej stratégie postupnu obnovu vozového
parku. Predmetny projekt vychadza z tejto stratégie.

Obstaranie novych EPJ umozni
a zatraktivnit’ sluzby Zeleznic¢nej
cestujicu verejnost na Uuzemi Bratislavského,
Nitrianskeho, Trnavského, Trencianskeho,
Zilinského kraja na tusekoch Zelezni¢nych trati:
Bratislava — Kuty, Bratislava — Nové Zamky,
Bratislava — Zilina, z ddvodu potrieb riadenia
prevadzky, obratovania a udrzby na tratovom tseku
Galanta — Trnava, Kuty — Bieclav apre pripad
nepripravenosti rekonstrukcie zelezni¢ného uzla
Zilina aj v Banskobystrickom kraji na trati
Palarikovo — Banské Bystrica (do doby ukoncenia
rekonstrukcie uzla Zilina).

skvalitnit’
dopravy pre

Na tychto tratiach je ZSSK toho casu jedinym
dopravcom zabezpeCujucim sluzby ZzelezniCnej
osobnej dopravy vo verejnom zaujme. Jej
povinnostou je udrziavat vozidlovy park v takom
stave, aby mohol kvalifikovane sluZzit’ svojmu tcelu,
t. j. zabezpeCovat' kvalitné a bezpecné prepravné
sluzby pre Sirokt verejnost’ tak, aby to zodpovedalo
jej potrebam a poziadavkam. V tejto suvislosti je tak
ZSSK ur¢ena ako prijimatel’ narodného projektu.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
zo zékona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom operacnom programe?

Prijimatel’ (ZSSK) je priamo uvedeny v Operacnom
programe Integrovana Infrastruktira 2014 — 2020.
VSR 1ide o jedného z dvoch dopravcov
vykondvajuceho dopravné sluzby Zelezni¢nej
osobnej dopravy vo verejnom zaujme.

Obchodné meno/nazov (aj nazov
sekcie ak relevantné)

Zelezni¢na spoloc¢nost’ Slovensko, a.s.

Sidlo

Roznavska 1, 832 72 Bratislava

ICO

35914 939

'V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a ziadatel’. Je to t4 ista osoba, no technicky sa ziadatel’ stava

prijimatelom az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznacne a stru¢ne zddvodnite vyber prijimatela NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktord odévodnuje jedine¢nost’ prijimatel'a NP).




4. Partner, ktory sa bude zucastiiovat’ realizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera irelevantné
narodného projektu (ak relevantné)?

Kritérid pre vyber partnera * irelevantné
Ma partner monopolné postavenie irelevantné

na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov irelevantné
Sidlo irelevantné
1CO irelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec
Déatumy v tabulke nizsie nie su zavidzné, ale predstavuji vhodny a ziaduci ¢asovy rdmec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizacii ndrodného projektu.
Datum vyhlasenia vyzvania 08/2020
vo formate Mesiac/Rok
Uved’te planovany Stvrtrok L. Stvrt'rok 2021
podpisania zmluvy o NFP s
prijimatel'om
Uved'te planovany Stvrtrok L. Stvrtrok 2021
spustenia realizécie projektu
Predpokladand doba realizacie 36 mesiacov*
projektu v mesiacoch
* Vratane podpornych aktivit projektu.

6. Finan¢ny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 74 000 000,00 EUR
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 74 000 000,00 EUR
Vlastné zdroje prijimatela 0,00 EUR

7. Vychodiskovy stav
a. Uved'te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej trovni, ktoré
priamo suvisia s realizaciou NP:

- Stratégia Europa 2020

- Partnerské dohoda pre programové obdobie 2014 — 2020

- Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2020

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

- Operaény program Integrovana infraStruktara 2014 — 2020

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na
roky 2014 — 2020

3 Uved'te dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socialni, profesijni...). Oddvodnite ddvody vylicenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovii
stranku, kde st dostupné. Ako kritérium pre vyber - urcenie partnera méze byt tiez uvedenad predchadzajuca
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.



- Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja
na roky 2016 — 2020

- Plan dopravnej obsluznosti Trnavského samospravneho kraja

- Navrh Pléanu udrzatel'nej mobility Trnavského samospravneho kraja

- Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja TrencCianskeho samospravneho
kraja na roky 2013 — 2023

- Plan dopravnej obsluznosti TSK, 2015

- Navrh Planu udrzateI'nej mobility Tren¢ianskeho samospravneho kraja

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Zilinského samospravneho kraja pre roky
2014 — 2020

- Regionalna integrovana tizemna stratégia Zilinského kraja na roky 2014 — 2020

- Navrh stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja

- Plan dopravnej obsluznosti Zilinského samospravneho kraja

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja
pre roky 2015 — 2023

- Regionalna integrovana izemna stratégia Banskobystrického kraja

- Regiondlna integrovana tizemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014 — 2020
- Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Mesta Nitry na roky 2015-2023
- Plan udrzatel'nej mobility Nitra

b. Uved'te predchadzajiice vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvdzuje navrhovany
zémer NP (Statistiky, analyzy, Studie,...):

Rozpracovana verzia Stidia uskutoénitelnosti: Modernizacia vozového parku ZKV
v ramci OPII — 7. ¢ast’

Predbezné zavery z rozpracovanej Studie uskutocnitel'nosti naznacuju, Ze:

- obnova zastaranych a poruchovych osobnych voziiov a HKV v regionalnej doprave
zapadoslovenskych krajov a ZSK je nevyhnutna. Uvedené vozidla su v prevadzke viac
ako 35 rokov, HKV viac ako 50 rokov. V najblizSom obdobi bude nevyhnutné ich
vyradit’, bez nahradenia vyradenych vozidiel by regiondlna doprava na dotknutych
uzemiach nemohla poskytnut’ potrebny objem a kvalitu prepravnych sluzieb. Vlakové
jednotky v terajSej prevadzke neposkytuju ziadany prepravny komfort a cestujucich
odradzaju od vyuZivania Zelezni¢nej osobnej dopravy;

- dopyt po zZelezni¢nej doprave sa v regionoch Bratislavského, Nitrianskeho, Trnavského,
Tren&ianskeho, Zilinského a Banskobystrického kraja doposial’ medziroéne postupne
zvySoval. Uvedeny trend zvratilo Sirenie ochorenia COVID-19 na tizemi SR v obdobi
03/2020 — 06/2020. Momentéalne ZSSK eviduje prepad v pocte cestujucich. Projektovy
zamer vSak pocita s postupnym zvySovanim poctu cestujucich a s opdtovnym zaujmom
cestujucich o VOD. Obrat v negativhom vyvoji o¢akavame uz zaciatkom 07/2020, na
kedy je planovany navrat na plny dopravny vykon. Na zdklade uvedeného predpokladu
aktualizovanej stratégie ZSSK (s vyhl'adom do roku 2030) znormalizovanie tokov
cestujucich na povodnu uroven roku 2019 ocakavame uz v roku 2021. Predpokladany



pozitivny vyvoj moze v nasledujlicich rokoch podporit’ aj realizacia predkladaného
projektového zameru,

- realizdcia daného projektu moéze viest k skvalitneniu ponuky ZelezniCnej prepravy,
k zvySeniu komfortu prepravy a kultiry cestovania. Zaroven realizacia projektu moze
prispiet’ k vytvoreniu priaznivych predpokladov pre budovanie IDS (integrovaného
dopravného systému), od ktorého sa oCakava skvalitnenie verejnej dopravnej obsluhy
v dotknutych regionoch.

c. Uvedte, na ktoré z ukongenych a prebiehajiicich narodnych projektov® zamer NP priamo
nadvézuje, v Com je navrhovany NP od nich odlisny aako si v nom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajucich NP (ak relevantné):

Predmetny projekt vychadza z dlhodobej koncepcie modernizacie ZKV, naviazany je na
aktualizovanu stratégiu ZSSK do roku 2030 a na d’alSie koncepcné rozvojové dokumenty
ZSSK. Zaroven Uzko nadvézuje na viaceré malé (ekvivalent narodného projektu v ramci
OPII) a tiez velké projekty spolufinancované zo zdrojov EU v ramci Operaéného programu
Doprava 2007 — 2013. V programovom obdobi 2007 — 2013 bolo zo zdrojov alokovanych
do OPD obstaranych celkovo 88 novych ZKV a modernizovanych bolo 114 disponibilnych
ZKV.

Dany projektovy zamer bezprostredne nadvdzuje na implementaciu tychto narodnych
projektov (malych projektov v rdmci OPD):

- Obnova ZKV pre primestsku a regionalnu Zelezni¢ni osobnu dopravu v ramci IDS —
modernizéacia 30 OV radu B a obstaranie 10 novych OV radu B, ktoré st prevadzkované
v ramci BSK, TTSK, TSK, KSK a PSK,

- Projekt regionalnej a primestskej podpory IDS prostrednictvom obnovy ZKV —
modernizdcia 5 HDV a obstaranie 17 novych OV, z ktorych je vytvorenych 5 vlakovych
suprav prevadzkovanych v ramci KSK a PSK,

- Obnova ZKV pre primestsku a regionalnu Zelezniéni osobna dopravu v ramci IDS —
Zast’ 2 — modernizacia 4 HDV a 13 OV, ktoré poskytujti sluzby ZOD prostrednictvom
4 vlakovych stprav na Zelezni¢nych tratiach v KSK,

- Projekt podpory IDS prostrednictvom obnovy regiondlnych a primestskych mobilnych
prostriedkov — modernizacia 12 HDV a 24 OV, z ktorych bolo vytvorenych
12 vlakovych stprav prevadzkovanych v ramci budovanych IDSB a IDSK.

- Projekt podpory IDS prostrednictvom obnovy regionalnych a primestskych mobilnych
prostriedkov — 2. €ast’ — modernizacia 11 vlakovych suprav (6 DMJ radu 813/913
a 20 pripojnych vozinov) prevadzkovanych v ramci budovanych IDSB a IDSK.

Projektovy zdmer méa vézbu ina projekty implementované z Operaéného programu
Integrovana Infrastruktara 2014 — 2020, v ramci ktorého pokracuje obnova vozového parku
obstaranim 21 dieselovych motorovych vlakov (narodny projekt) a obnova vozidiel
ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach (narodny projekt).

5V pripade ak je to relevantné, uved'te aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



Vsetky nové a zmodernizované ZKV nadobudnuté vdaka realizacii projektov st uréené na
vyuzivanie v primestskej a v regionédlnej doprave a vyznamnym spdsobom napomadhaju
obnovovat’ vozidlovy park ZSSK. Synergickym efektom je prispevok k rastu kvalitativnych
parametrov sluzieb Zeleznicnej osobnej dopravy, k rastu jej atraktivnosti a ponukaného
komfortu. Prejavuje sa to v raste poctu osob vyuzivajucich zelezni¢nu (predovsetkym tych,
ktori doposial vyuzivali menej ekologicku cestnii dopravu) atym i verejni dopravu.
V kone¢nom dosledku implementacia projektov prispieva k rastu mobility obyvatel'stva
a strednodobo sa premieta i do zvySenia vykonnosti a konkurencnej pozicie Zeleznicnej,
ateda i verejnej osobnej dopravy. ZSSK v ramci daného projektu predpokladd dosiahnut
identické efekty.

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zdmer ndrodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sti¢asného stavu a je potrebné ich riesit’):

Zamer uvazovaného narodného projektu riesi nasledovné problémové oblasti:

- rieSi obnovu zastaranych, opotrebovanych a technicky nevyhovujucich osobnych
voziiov a HKV vyuzivanych v regionalnej doprave BSK, TTSK, NSK, TSK, ZSK,
BBSK, ktora je nevyhnutnd. Uvedené vozidla su v prevadzke viac ako 35 rokov, HKV
viac ako 50 rokov. Nevhodny, poskodeny a zanedbany interiér OV nenapliiia potreby,
poziadavky a ocakdvania cestujicej verejnosti na kvalitu sluzieb, komfort a kultaru
cestovania a zastaralé HKV nespliaji pozadované technické parametre;

- jestvujuce vozidla nezodpovedaji ekologickym poZiadavkam, ich nahradenie novymi
vlakovymi jednotkami ohladuplnymi k Zivotnému prostrediu prinesie pozitivne
environmentalne dopady;

- nové vlakové jednotky poskytnu cestujiicej verejnosti kvalitnejSie sluzby, zvySeny
komfort a kultiru cestovania, casové Uspory, zvySenie spolahlivosti a bezpecnosti
dopravy;

- obnovou vozidiel sa dosiahne vys$ia troven prepravného komfortu Zeleznicou, zvysi sa
zaujem o Zelezni¢nu prepravu na danom uzemi, dojde k odl'ahCeniu cestnej dopravy a k
zlepSeniu  podmienok pre budovanie integrovaného dopravného systému
Bratislavského, Trnavského, Nitrianskeho, Trencianskeho, Zilinského,
a Banskobystrického kraja.

e. PopiSte administrativnu, finanénti a prevadzkovi kapacitu Ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

ZSSK uz v predchadzajlicom obdobi uspesne zrealizovala viacero investicnych projektov.
Vsetky projekty pritom implementovala bez partnerov. Je tak overené, Ze disponuje
dostatoénymi administrativnymi a tieZ technickymi kapacitami, ato jednak z hladiska
riadenia projektov, kde bude do projektu zapojeny projektovy manazér a finanény manazér,
ako 1 prevadzkovymi kapacitami. ZSSK disponuje dostatocnou technickou kapacitou
zamestnancov s potrebnou kvalifikaciou a s dlhoro¢nymi skisenost’ami v oblasti prevadzky
a udrzby.



Za ucelom zabezpecenia uspesnej realizacie akéhokol'vek projektu ZSSK vzdy vytvara
odborne zdatny projektovy tim zlozeny z internych kapacit disponujuci potrebnymi
znalost'ami z oblasti technoldgie Zeleznicnej dopravy a technickych aspektov prevadzky
a udrzby a tiez z oblasti riadenia podpornych procesov. Tak to bude aj v pripade realizacie
predmetného narodného projektu. Vytvoreny projektovy tim a gestor projektu bude
intenzivne spolupracovat’ s dodavatel'om novych jednotiek, ¢im sa zabezpeci kontinualna
a bezproblémova implementacia projektu.

V implementa¢nom obdobi, ako aj v obdobi udrzatel'nosti projektu a pocas zvysnych rokov
v ramci referencného obdobia do projektu vstupia aj vykonni prevadzkovi zamestnanci
ZSSK; v obdobi udrzatel'nosti bude prevladat’ starostlivost’ o chod a prevadzku, udrzbu
a opravy obstaranych vozidiel zo strany zamestnancov Useku prevadzky a Useku tdrzby,

Z finan¢ného hladiska bude ZSSK financovat’ neopravnené vydavky ako aj vydavky nad
ramec finan¢nej medzery. Vzhl'adom na to, Ze uz pri inych projektoch v ramci OPII dokéazala
naplnit’ poziadavky na financnu udrzatelnost’ sivisiacu s finanénym zdravim Ziadatel’a, je
nepochybné, Ze tito podmienku spolahlivo splni aj v pripade tohto projektu.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického
ciela)

Vecné zameranie a ciele predmetného projektu vychadzaju predovsetkym z OPII, z prioritnej
osi & 1 — Zeleznicnda infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova mobilnych prostriedkov
a Specifického ciela 1.3 — Zvysenie atraktivity a kvality sluzieb Zeleznicnej verejnej osobnej

dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov.

Zamerom projektu je zlepSenie dopravnej obsluZnosti primarne na Uzemi Bratislavského,
Nitrianskeho, Trnavského, Trendianskeho, Zilinského a pre pripad nepripravenosti
rekonstrukcie zelezniéného uzla Zilina (elektrického napéjania trolejového vedenia trate &. 120
striedavym napétim 25 kV/50 Hz) do doby jej ukoncenia aj na izemi Banskobystrického kraja
a skvalitnenie ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych
elektrickych poschodovych jednotiek uréenych na prevadzku na frekventovanych Zelezni¢nych
tratiach. Realizdcia projektu bude mat’ pozitivny prinos pre verejnost’ cestujucu v danych
krajoch, nakol’ko kreuje podmienky pre rozvoj udrzatel'nej mobility v budiicom obdobi.

Popritom predmetny projekt vychddza zo strategickych programovych dokumentov, zo
zamerov a cielov EU a SR v sektore dopravy a taziskovo v oblasti verejnej osobnej dopravy
a tiez zo strategickych dokumentov na regionalnej tirovni, ked’ze jeho zdkladnym principom je
doraz kladeny na preferovanie verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy prostrednictvom obnovy
ZKV.

Nékup novych vlakovych jednotiek skvalitni vozidlovy park, ¢o umozni dalej rozvijat
a zlepSovat’ ponuku verejnej osobnej dopravy a zvlast’ podporit’ integraciu verejnej dopravy



scielom prispiet k budovaniu predpokladov integrovanych dopravnych
v Bratislavskom, Nitrianskom, Trnavskom, Tren¢ianskom, Zilinskom a Banskobystrickom

systéemov

kraji obstaranim potrebnych ZKV. Implementicia projektu v pozitivnom smere ovplyvni
zaujem cestujucich o prepravu po zeleznici v dosledku rastu komfortu a kultiry cestovania,
Casovych uspor atiez vplyvom zvysenia spolahlivosti a bezpecnosti dopravy. To prispeje
k rastu vyuzivania verejnej a zelezni¢nej dopravy cestujucimi a k ich Ziaducemu odklonu od
vyuzivania cestnej dopravy a najmd [IAD. Kvalitnd ponuka prepravnych sluzieb a zlepsenie
zivotného prostredia vytvori predpoklady pre posilnenie konkurencieschopnosti zelezni¢nej
dopravy, &o je v stilade s ciel'mi dopravnej politiky EU i SR.

Uvedenie novych vlakovych jednotiek do prevadzky bude mat pozitivne dosahy na socidlno-
ekonomické prostredie v ramci jednotlivych krajov a na ich trvalo udrzatel'ny rozvoj.

9. Ocakavany stav a meratelné ciele

V tejto cCasti popisSte ocakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operanym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabul'ke nizSie
uved’te projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak,
aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa realizaciou
aktivit za pozadované vydavky dosiahne.®
Ciel' narodného Meratel'ny Indikativna Akt.IVIta Suvisiaci ,
projektu ukazovatel cielova hodnota B programov,};
ukazovatel
Obstaranie P0237 Pocet 4 Obnova 00086 Pocet
novych obnovenych mobilnych | obnovenych
elektrickych vlakovych stuprav prostriedko | vlakovych
poschodovych v Zelezni¢nej v suprav
jednotiek verejnej osobnej zelezniCnej | v zelezniCnej
doprave osobne;j verejnej
doprave osobne;j
doprave
Obstaranie P0350 Pocet bude uvedeny vo | Obnova N/A
novych prepravenych finalnej mobilnych
elektrickych cestujucich vo verzii Stadie prostriedko
poschodovych verejnej uskutoc¢nitel'nosti | v
jednotiek Zeleznicnej * Zelezni¢nej
osobnej doprave osobne;j
doprave
Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat’ napliianie ciel'ov narodného projektu (ak relevantné)

6V odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto Gasti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.
7 Néarodny projekt by mal obsahovat’ minimélne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje

do programového ukazovatel’a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.



Ciel narodného , Indikativna Aktivita projektu
) Ukazovatel o,
projektu cielova hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplnte udaje za kazdy meratelny ukazovatel.
*Pocet cestujucich ku koncu roka 2023 na tratiach projektu (stav k ukonceniu OPII).

10. Bliz8i popis meratel'nych ukazovatelov.®

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nizov meratel'ného P0237 Pocet obnovenych vlakovych stprav v Zelezni¢nej verejnej
ukazovatel'a’ osobnej doprave

Akym sposobom sa Prijimatel’ bude priebezne poskytovat’ udaje o implementacii
budu ziskavat’ data? projektu formou vyro¢nych monitorovacich a dopadovych sprav.
Nazov meratel'ného P0350 Pocet prepravenych cestujicich vo verejnej Zeleznicnej
ukazovatel'a'” osobnej doprave

Akym spdsobom sa Prijimatel’ bude priebezne poskytovat' tidaje o implementacii
budu ziskavat’ data? projektu formou vyro¢nych monitorovacich a dopadovych sprav.

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplite udaje za kazdy z nich.

11. Oc¢akavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakéavat
pre jednotlivé ciel'ové skupiny
Dopady Cielova Pocet!'!

skupina (ak

relevantné)
Zvysenie kvality sluzieb ponukanych | Siroka Pocetnost’ cielovej skupiny nie je
zeleznicnou  verejnou  osobnou | verejnost’ mozné exaktne stanovit, nakol'ko
dopravou primdrne na Uzemi predmetné sluzby bude moct’ vyuzit
Bratislavského, Nitrianskeho, kazdy cestujuci (obyvatelia danych
Trnavského, Trencianskeho, krajov, turisti andvStevnici zo
Zilinského a pre pripad Slovenska 1 zo zahranic¢ia). Efekty
nepripravenosti rekonstrukcie projektu mézu vyuzit' potencidlne
Zelezni¢ného uzla Zilina aj na tzemi vSetci  obyvatelia  dotknutych
Banskobystrického kraja krajov. Podla udajov Statistického
prostrednictvom obstarania novych uradu SR pocet obyvatel'ov
elektrickych poschodovych jednotiek dotknutych krajov spolu k 31. 12.
urenych  na  prevadzku  na 2019 predstavoval 3,83 mil
frekventovanych zelezni¢nych obyvatel'ov. Udaje s relevanciou pre

8 V odovodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto Gasti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.

® V pripade viacerych meratel'nych ukazovatelov, dopliite tabul'ku za kazdy meratel'ny ukazovatel’.

10V pripade viacerych meratelnych ukazovatel'ov, dopliite tabul’ku za kazdy meratelny ukazovatel’.

I Ak nie je mozné uviest podetnost’ cielovej skupiny, uved’te do tejto ¢asti zddvodnenie.
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tratiach, zlepsenie kultury a komfortu projekt budi spresnené v Studii

cestovania, zlepSenie spol'ahlivosti a uskutocnitel'nosti.
bezpe€nosti v sluzbach  verejnej

Zeleznicnej osobnej dopravy

v regione.

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity
a) Uved'te detailnejsi popis aktivit.

Hlavnou aktivitou projektu bude obstaranie 4 kusov novych Sest¢lankovych elektrickych
poschodovych jednotiek s kapacitou minimalne 530 miest na sedenie v druhej triede
a minimalne 32 miest na sedenie v prvej triede v regiondlnej a medziregiondlnej doprave
primarne pre uzemie Bratislavského, Nitrianskeho, Trnavského, Trencianskeho, Zilinského
apre pripad nepripravenosti rekonstrukcie Zelezniéného uzla Zilina (elektrické napajanie
trolejového vedenia trate €. 120 striedavym napitim 25 kV/50 Hz) do doby jej ukoncenia aj pre
uzemie Banskobystrického kraja .

Zamerom projektu je zlepSenie dopravnej obsluznosti a skvalitnenie ponuky sluzieb zeleznicnej
osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych elektrickych poschodovych jednotiek
uréenych na prevadzku na frekventovanych tratiach zapadného Slovenska, ZSK a pripadne aj
BBSK. Nové EPJ budi mat rozchod 1435 mm a maximalnu prevadzkovu rychlost
160 km/hod. na napéjacich systémoch 25 kV/50 Hz, budu nizkopodlazné a prispdsobené na
prepravu imobilnych cestujiicich. Sucastou ich vybavy bude klimatizacia, WiFi, moderny
informacny systém (vizudlny/akusticky), systém pocitania cestujicich, kamerovy systém
(vonkajsi/vnutorny), priestor pre prepravu minimalne 15 ks bicyklov, ko¢ikov, nadrozmernych
batozin. Nové EPJ budl plne zodpovedat’ platnym normdm UIC, EN, STN, nariadeniam TSI
anarodnym predpisom. Po6jde o jedini opravnenu aktivitu. Aktivita bude realizovana
dodavatel'skym sposobom. Vyber dodavatela novych EPJ bude realizovany v intenciach
zékona o verejnom obstardvani. Sucast'ou dodavky v ramci tejto aktivity bude aj technicka
dokumentécia k vozidldm a zaSkolenie zamestnancov dopravcu.

Povinné podporné aktivity (Riadenie projektu a Informovanost’ a komunikécia) bude Ziadatel
financovat’ z vlastnych zdrojov.

b) V tabulke nizS§ie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nazov aktivity Ciel’, ktory ma byt | Spdsob realizacie Predpokladany
aktivitou (ziadatel’ a/alebo pocet mesiacov
dosiahnuty (podl'a | partner) realizacie aktivity
sekcie Ocakavany
stav)

Obnova mobilnych | Obstaranie novych | Ziadatel 28 mesiacov

prostriedkov poschodovych dodavatel'skym

sposobom na
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zeleznicnej osobnej | elektrickych zaklade verejného
dopravy jednotiek obstaravania
zabezpeci
obstaranie EPJ na
ucely projektu a
uzatvorenie kapnej
zmluvy na dodanie
novych EPJ

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.

13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spiia kritérium ,,hodnota
za peniaze®, t. j. akym sposobom bola odhadnut4 cena za kazdu polozku, napr. prieskum
trhu, analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky
posudok, v pripade, ak priprave projektu predchddza vypracovanie Studie
uskutocnitel'nosti, ktorej vysledkom je, o. i. aj ur¢enie vysky alokécie, je potrebné uviest’
tuto Stidiu ako zdroj ur€enia vysky finanénych prostriedkov. Skupiny vydavkov doplite
v stlade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade
operaénych programov implementujucich infraStruktirne projekty, ako aj projekty
suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstaravania
uvadzaji polozky rozpoctu len do trovne aktivit.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu a ich
vystizné zdévodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né v EUR
prostriedky na
hlavné aktivity
Aktivita 1

023 Dopravné 74 000 000* Nakup 4 kusov novych Sest’¢lankovych
prostriedky elektrickych poschodovych jednotiek pre region
Bratislavského, Nitrianskeho, = Trnavského,
Trenéianskeho,  Zilinského a  z dovodu
nepripravenosti rekonsStrukcie Zelezni¢ného uzla
Zilina do doby jej ukondenia aj na tzemi
Banskobystrického kraja.

Hlavné aktivity 74 000 000
SPOLU
Predpokladané 0,00

finan¢né prostriedky
na podporné aktivity

Podporné aktivity 0,00
SPOLU
CELKOM 74 000 000

*Rozpocet projektu — investicné néklady projektu na hlavnu aktivitu vo vyske 76 006 666,67
Eur boli stanovené na zéklade prieskumu trhu, ktory bol zohladneny pri stanoveni tzv.
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predpokladanej hodnoty zékazky pre ucely verejného obstaravania. Opravnené naklady vo
vyske 74 000 000 Eur vychadzaju z rozpracovanej studie uskuto¢nitelnosti.

14. Deklarujte, ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahrddza verejné
alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v sulade s clankom 95
vSeobecného nariadenia).

Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a.s., deklaruje, Ze uvedenym projektovym zdmerom bude
dodrzana zasada doplnkovosti. Uvedené vydavky nenahradzaju ekvivalentné vydavky
¢lenského Statu.

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?

Narodny projekt nebude vyuzivat' zjednodusené vykazovanie vydavkov.

16. Studia uskuto&nitelnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informdcie sa vypliiajii iba pre investicné!? typy projektov.

Stidia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Rozpracovana verzia S$tadie uskutoCnitelnosti je
pripravovana pre potreby hodnotenia UHP a nasledne
bude v pripade schvélenia projektového zameru tvorit’

Existuje relevantna Stadia ., e
J samostatnt prilohu k dokumentacii ZoNFP.

uskuto¢nitel’nosti'® ? (4no/nie)
V stcasnom obdobi ziadatel’ realizuje jej dopracovanie.

Ak je Studia uskutocnitel'nosti

.. e Predmetna S$tadia nie je v sucasnosti dostupnd na
dostupna na internete , uved’te jej

nazov a internetovi adresu, kde je | Mternete.
Stidia zverejnena
V pripade, ze $tidia Predpokladana dostupnost’ v 3.Q 2020 na

uskutocnitel'nosti nie je dostupna . - '
na internete, uved’te webové sidlo a | https:/www.opii.gov.sk/opiiapp.php/Projekty/

termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)'

12 Investi¢ny projekt — dlhodoba alokacia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investi¢ného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich Casti; ndkupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR €. 300 z 21.6.2017 k ndvrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR.
13 Pozri aj Uznesenie V1ddy SR &. 300 z 21.6.2017 k navrhu Rdmca na hodnotenie verejnych investi¢nych
projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598 )

14 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia Rdmca na hodnotenie verejnych investi¢nych
projektov v SR (str. 34, bod 166).
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http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizacie projektu.

mmmm Prevadzkové ramena 6-Clinkovych EPJ

smms MNasadenie z dévodu potrieb riadenia prevadzky, obratovania
audriby

@  Cpravovne ZSSK
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